— Puerto Brisa, lamasreciente ter-
minal maritima inauguradaen
Colombia, esta concebida para
minerales e hidrocarburos y no
tendra problemas de calado pa-
ralos grandes buques.

na empresa china que
quiere montar una side-
rirgica, un grupo inver-
sionista colombiano que
planea desarrollar un
complejo de almacenamiento de aceite
de palma, una firma exportadora que
vende mineral de hierro y una petrolera
estadounidense que necesita un drea
adecuada para el manejo de combus-
tibles son algunos de los ejemplos de las
primeras propuestas que llegaron a la
direccién del complejo industrial Puerto
Brisa apenas anunciado su inicio de
operaciones el pasado mes de agosto.

Sus instalaciones, asentadas en el
departamento de La Guajira, en el ex-
tremo nororiental de Colombia, un drea
privilegiada, dado que goza de un mar de
aguas profundas que favorecen el acceso
de los grandes buques cargueros, estin
compuestas hasta ahora por un puerto
maritimo de 50 hectareas, concebido
fundamentalmente para manejo de car-
bén e hidrocarburos, y una zona franca
de 355 hectdreas. El puerto goza de una
concesion por 30 afos, mientras que el
4rea especial, una autorizacion inicial de
operacion por 15 afios.

Pero las mayores ventajas de este
complejo no residen en el hecho de ser
el m4s reciente en su género inaugurado
el pais, sino en dos factores que su
gerente general, Victor Covo, subraya:
“Tenemos la zona franca mas grande de

iQue vengan los
postpanamax!

® En una segunda fase, se construird una via férrea de 3Z5kikometros Guece
municara la infraestructura con la red que va al intenor delpals

Colombia v con el acceso més rapido al mar, y tenemos us
puerto que, a diferencia de cualquier otro en este pais, no tiene
restricciones para el acceso de los mds grandes buques de cargs
del mundo”.

De hecho, su apertura llega en un momento en el que las
administraciones portuarias latinoamericanas apuran las tareas
para tener capacidad de recibir a los grandes buques pos-
tpanamax, que no solo exigen dreas mayores para atraque, sino
que precisan de un calado similar al de las nuevas esclusas do'
Canal de Panam4, que tendran 18 metros el préximo afic
cuando las obras de ampliacién en la referida via hayas
terminado.

Esa facilidad de acoger ese tipo de naves no es comun en s
mayores puertos colombianos, donde lu profundidad debe sex
continuamente ampliada, mediante labores de dragado. &
diferencia de ellos, Puerto Brisa ya tiene en operacion dos
posiciones de atraque para buques de gran capacidad: uns
dedicada al carbén y otra para hidrocarburos.

Pero las operaciones no se limitan a estos dos productos, &
terminal estd lista para cargue y descargue de graneles solidos ¥
liquidos. Entre otros, Covo sefiala que tienen también =
capacidad para el manejo de petréleo, gas, combustibles, aceite
de palma, diésel, petrocoque, gas natural licuado, nafta, as
falto, cemento y quimicos.

Por si fuera poco, luego de esta primera fase, las autoridades
contemplan el desarrollo de una segunda etapa que incluird uns
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via férrea de 325 kilémetros que co-
municara la infraestructura con la red
que va al interior del pais. Y, finalmente
una tercera fase, en la que, segiin Covo,
se “contempla la construccién de otros
cinco muelles, dedicados a operaciones
con contenedores, principalmente”.

Proyecto ambicioso

La ubicacién de la nueva infraestruc-
tura no responde (inicamente a las
ventajas del drea para acoger barcos de
gran calado. Segun el gerente del puer-
to, esta también obedece a una de-
cision estratégica de su mayor ac-
cionista, el Grupo Blanco, que detectd
la importancia de estar en una zona
cercana a las areas designadas por el
gobierno nacional para la exploracién
de petroleo en aguas maritimas.

La compaiiia reconoce que en la
medida en que las firmas que desa-
rrollan dichas labores confirmen ha-
llazgos de petréleo en el lecho marino,
precisaran de puertos cercanos para
mover ese combustible. En esos casos,
Brisa podri ofrecerles capacidad de al-
macenamiento y de transporte a los
buques.

Para completar el complejo, que
hasta ahora ha requerido un total de
$220 millones, el consorcio dispuso
construir también una zona franca, que
cuenta ya con su propia planta de
generacion de energia y sistema de
tratamiento de aguas.

Para su aprobacion, la empresa debid
cumplir con las exigencias de la Au-
toridad Nacional de Licencias Ambien-

objeciones de algu-

idad
szzo mill. inxf(?jger:smsl:)?r: 122

hasidolainver-  consecuencias  del
sibonhastaahora  desarrollo de in-
enel complejo fraestructura en la
portuario. zona donde tradi-

cionalmente han vi-
vido. Esos tramites y reclamos hicieron
que, en conjunto, el proyecto estuviera
detenido siete meses.

Hoy, con esos obstdculos salvados,
el area ya alberga en su superficie a los
primeros usuarios que cumplieron con
los requisitos exigidos por la legis-
lacién nacional. En esa lista destacan,
entre otros, empresas procesadoras de
aceite de palma y operadores logisticos
como la colombiana Olta. Yenlafilade
aspirantes, ademds de firmas mineras
y petroleras, sobresalen casos de com-
pafifas del sector energético, como, por
ejemplo, el de una generadora térmica,
cuyas instalaciones estdn cercanas y
que planea expandirse a una zona
franca, o el de un consorcio colom-
biano que desea montar en ese recinto
16 plantas de 16 MW cada una, para

generar energia que se interconectara
al sistema nacional.

La Zona Franca Brisa
tiene lotes para arriendo
oventa, de acuerdo con el
deseo del inversionista, de
pero su apuesta no es
simplemente la de con-
vertirse en un vendedor
inmobiliario. “Lo que

queremos es incentivar la inversion, y
para eso podemos aportar terrenos para
proyectos industriales, de tal manera
que la empresa que llegue a instalarse
evite un costo fijo alto y se dedique de
lleno al montaje de sus instalaciones”,
dice Covo. “El costo de la tierra es en
muchas ocasiones un obsticulo a la
inversion”, agrega el ejecutivo.

Asi, Brisa puede tomar el rol de socio
de un gran proyecto, lo cual no solo le
disminuye costos al nuevo usuario de la
zona, sino que aligera su cronograma de
operaciones.

Con esa ambiciosa apuesta, el Grupo
Blanco demuestra que la ampliacién del
Canal no tendra un impacto limitado
tnicamente a ese pais. El trafico de los
postpanamax impondrd nuevas exigen-
cias de eficiencia para el manejo de la
carga maritima. Y es a ese futuro que
Puerto Brisa, un proyecto ain en de-
sarrollo, esta enfilando sus baterias.

Por su tamafio no se prevé que la
nueva infraestructura le quite trafico
tradicional a las mayores terminales
del pais. Pero su concepcion la hace
adecuada para adaptarse a las ne-
cesidades que se derivardn del pro-
grama colombiano de exploracién
petrolifera.

“Tenemos un puerto que, a diferencia

oftro en este pais, no tiene
parael acceso de los mas

grandes buques de carga del mundo”.

VICTOR COVO, gerente general de Puerto Brisa.



